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(54) Dispositif de protection des pistons en cas de choc frontal avec un v6hicule automobile 



(57) L'invention conceme un dispositif de protection 
des pietons en cas de choc frontal avec un vehicule 
automobile, ce dernier comportant un capot (1) prolon- 
ge dans sa partie arriere par au moins un bras porteur 
(2, 102, 202) monte a rotation sur la structure (3) du ve- 
hicule autour d'un axe principal (23, 123, 223) perpen- 
diculaire a la direction longitudinale du vehicule, carac- 
terise en ce que des moyens de liaison (2, 4, 5, 102, 
104, 105, 106, 202, 204, 205) assurant la fixation du ca- 
pot (1) sur une portion avant du bras porteur (2, 102, 



202) peuvent etre commandos §lectriquement. de faQon 
. ^ se presenter selectivement dans un etat passif de pro- 
tection (Ep), dans lequel les degres de liberte entre le 
capot (1) et le bras porteur (2, 102, 202) sont nuls. ou 
dans un etat actif de protection (Ea) dans lequel lesdits 
moyens de liaison (2. 4, 5. 102. 104. 105, 106. 202. 204, 
205) provoquent une rotation du capot (1) par rapport 
au bras porteur (2, 102, 202) autour d'un axe secondaire 
(24, 124, 224) sensiblement paraliele a I'axe principal 
(23, 123, 223) et situe a distance de ce dernier (23, 123, 
223) vers I'avant du vehicule. 




FIG.3A 
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Description 

[0001] La presents invention concerne un dispositif 
de protection des pietons en cas de choc frontal avec 
un vehicuie automobile. ^ 
[0002] Elle se rapporte plus particulierement a un ve- 
hicuie comportant un capot articule dans sa partie arrie- 
re sur la structure du vehicuie, de fagon que son ouver- 
ture s'effectue par I'avant, ce capot etant relle dans sa 
partie arri^re i la structure du vehicuie par des moyens io 
de liaison aptes a etre commandes pour elever cette 
partie amere du capot afin de diminuer la gravite des 
chocs du piston sur le capot, notamment au niveau de 
la tete. 

[0003] En cas de choc frontal d'un vehicuie avec un is 
pleton, la tete du pieton vient, en general, heurter vio- 
lemment le capot. Lors de Timpact de la tete du pieton 
sur le capot, il se produit un enfoncement du capot jus- 
qu'a un impact eventuel avec des elements rigides si- 
tues sous le capot tels que la batterie. des elements por- 20 
teurs... De meme, il peut se produire un impact direct 
avec des zones rigides du capot. Ces impacts contre 
las elements rigides constituent la cause principale des 
deces ou des blessures graves des pietons renverses. 
[0004] On connatt des dispositifs de protection des 25 
pietons comprenant des moyens d'elevation de la partie 
arriere du capot, cette elevation s'accompagnant d'une 
rotation du capot autour de la serrure du mecanisme 
d'ouverture du capot, situee en partie avant du capot, 
tandis que I'articulation ou charniere situee en partie ar- 30 
riere est generalement directement supportee par les 
moyens d'elevation. De cette fagon, I'activation des 
moyens d'elevation imprime a la charniere un mouve- 
ment vers le haut, qui entrame dans sa course le capot. 
[0005] Certaines architectures de vehicuie ne per- 35 
mettent pas d'adopter un tel dispositif, en raison de la 
position particuliere de {'articulation par rapport au capot 
et a la structure du vehicuie. Ce sera notamment le cas 
des vehicules a pare-brise relativement long et plon- 
geant et dont la partie inferieure des montants de bale <o 
est situee au devant de I'axe d'articulation du capot. 
Dans de tels vehicules, I'articulation du capot sur la 
structure du vehicuie est generalement realisee au 
moyen de deux bras longitudinaux prolongeant le capot 
sur chacun de ses cotes vers Tamere du vehicuie jus- 45 
qu'a un axe d'articulation situe a Tamere des extremites 
inferieures des montants de bale lateraux, dans une zo- 
ne offrant un volume d'implantation extremement reduit. 
D'une fagon generaie, les vehicules offrant un volume 
d'implantation reduit autour de i'articulation du capot so 
permettent difficilement de disposer cette articulation di- 
rectement sur des moyens d'elevation du capot. 
[0006] Le but de la presente invention est de pallier 
les inconvenients precedents en proposant un dispositif 
de protection des pietons particulierement adapts aux S5 
vehicules presentant des contraintes architecturales et/ 
ou d'implantation affectant I'articulation du capot et les 
zones adjacentes du vehicuie. 



[0007] A cet effet, la presente invention concerne un 
dispositif de protection des pietons en cas de choc fron- 
tal avec un vehicuie automobile, ce dernier comportant 
un capot prolonge dans sa partie arriere par au moins 
un bras porteur monte d rotation sur la structure du ve- 
hicuie autour d'un axe principal perpendiculaire k la di- 
rection longitudinale du vehicuie, caracterise en ce que 
des moyens de liaison assurant la fixation du capot sur 
une portion avant du bras porteur peuvent etre com- 
mandes electriquement, de fagon d se presenter s^lec- 
tivement dans un etat passif de protection, dans lequel 
les degres de liberte entre le capot et ie bras porteur 
sont nuls, ou dans un etat actif de protection dans lequel 
iesdits moyens de liaison provoquent une rotation du ca- 
pot par rapport au bras porteur autour d*un axe secon- 
daire sensiblement paralleie a I'axe principal et situe a 
distance de ce dernier vers I'avant du vehicuie. 
[0008] On en deduit que tres avantageusement, les 
moyens de liaison assurant I'elevation du capot coope- 
rent directement avec le capot d'une part et avec le bras 
porteur relie a I'articulation du capot autour de i'axe prin- 
cipal d'autre part. Ces moyens de liaison n'etant pas en 
appui sur la structure du vehicuie, I'articuiation autour 
de I'axe principal du capot ne subit aucun deplacement 
lorsque les moyens de liaison se pr^sentent dans leur 
etat actif de protection. Entre autres avantages, ceci 
autorise une architecture originale du vehicuie, dans la- 
quelle I'axe principal d'articulation du capot est situe tres 
en retrait du bord arriere du capot, a proximite des ex- 
tremites inferieures des montants de bale lat§raux du 
vehicuie, voire a I'arriere de celles-ci. 
[0009] Le dispositif de protection des pietons suivant 
I'inventlon peut egalement comporter une ou plusleurs 
des caracteristiques suivantes : 

les moyens de liaison entre le capot et le bras por- 
teur comprennent un levier fixe au capot, dont une 
extremite avant est articulee sur une portion avant 
du bras porteur autour de I'axe secondaire de rota- 
tion, tandis que son extremite arriere peut eti-e de- 
placee depuis une position initiale basse vers une 
position finale haute, correspondant respective- 
ment aux etats passifs et actifs des moyens de 
liaison, 

des moyens de ven^ouillage a desactivation electii- 
que sont interposes entre le levier et le bras porteur, 
de fagon a pouvoir selectivement empecher ou 
autoriser le deplacement de I'extremite arriere du 
levier depuis sa position initiale basse vers sa po- 
sition finale haute, 

les moyens de verrouillage sont du type compre- 
nant une goupille de blocage traversant au moins 
partlellement le levier et le bras porteur, ladite gou- 
pille 6tant ejectable de son support par la mise a 
feu d'une charge pyrotechnique command^e elec- 
triquement, 
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les moyens de liaison entre le capot et le bras por- 
teur comprennent des moyens d 'actio nnement in- 
terposes entre I'extremite arriere du levler et une 
portion intermedialre du bras porteur, situee sensi- 
blement entre I'axe principal et I'axe secondaire de s 
rotation, de fagon a provoquer le deplacement vers 
le haut de Textremite amere du levler lorsque les 
moyens de verrouillage sont desactives, 

les moyens d'actionnement comprennent un coulis- 
seau monte mobile en translation dans un guide so- 
lidaire du bras porteur, entre une position retractee 
et une position deployee correspondent respective- 
ment aux etats passif et actif des moyens de liaison, 
tandis que des moyens de rappel sont interposes 
entre ie coulisseau et le guide pour permettre le d6- 
ploiement automatique du coulisseau, 

les moyens de liaison entre le capot et te bras por- 
teur comprennent une biellette articul6e d son ex- 20 
tremite inferieure sur une portion avant du bras por- 
teur autour d'un axe inferieur situe sensiblement en- 
tre I'axe principal et Taxe secondaire, et d son ex- 
tremite superieure au capot par I'interm^diaire d'un 
coulisseau de commande montd mobile en transia- 25 
tion dans un guide solidaire du capot, 

- la biellette peut etre entratn^e en rotation par le cou- 
lisseau de fapon d pivoter autour de son axe Infe- 
rieur depuis une position initiale inclinee d'un angle 30 

superieur a 30° par rapport a la direction verticale 
vers une position finale sensiblement verticale, lors- 
que le coulisseau se deplace correlativement d'une 
position initiale depioyee vers une position finale re- 
tractee, ces positions initiale et finale de la biellette 35 
et du coulisseau correspondent respectivement 
aux etats passif et actif des moyens de liaison, 

I'axe secondaire constitue une articulation entre la 
partie avant du bras porteur et le guide solidaire du <o 
capot, de sorte qu'en pivotant vers sa position finale 
sensiblement verticale, la biellette entralne en rota- 
tion le guide via le coulisseau autour de I'axe se- 
condaire, provoquant ainsi la rotation du capot 
autour de I'axe secondaire, 45 

des moyens de verrouillage a desactivation electri- 
que sont interposes entre au moins deux des ele- 
ments constituent les moyens de liaison, de fagon 
d pouvoir selectivement emp§cher ou autoriser le 50 
pivotement de la biellette depuis sa position initiale 
inclinee vers sa position finale sensiblement verti- 
cale. 

- les moyens de verrouillage sont du type compre- ss 
nant une goupille de blocage traversant au moins 
deux des elements constituent les moyens de 
liaison, ladite goupille etant ejectable de son sup- 



port par la mise a feu d'une charge pyrotechnique 
commandee electriquement, 

les moyens de verrouillage sont interposes entre le 
bras porteur et le guide dans lequel se deplace le 
coulisseau, de fagon a empecher la rotation du gui- 
de autour de I'axe secondaire, 

des moyens de rappel sont interposes entre le cou- 
lisseau et le guide de fapon d provoquer le pivote- 
ment automatique de la biellette depuis sa position 
initiale inclinee vers sa position finale sensiblement 
verticale, lorsque les moyens de verrouillage sont 
desactives, 

les moyens de liaison entre le capot et le bras por- 
teur comprennent un support fixe rigidement au ca- 
pot et articule sur une portion avant du bras porteur 
autour de i'axe secondaire de rotation, 

les moyens de liaison sont conformes de fagon d 
elever I'axe secondaire de rotation lorsqu'ils pas- 
sent de leur etat passif d leur 6tat actif de protection, 

des moyens de ven^ouillage a desactivation eiectri- 
que sont interposes entre le support et le bras por- 
teur. de fagon a pouvoir selectivement empecher ou 
autoriser le pivotement du bras porteur par rapport 
> au support, 

les moyens de verrouillage sont du type compre- 
nant une goupille de blocage traversant au moins 
partiellement le support et le bras porteur. ladite 
goupille etant ejectable par la mise a feu d'une char- 
ge pyrotechnique commandee Electriquement, 

les moyens de liaison entre le capot et le bras por- 
teur comprennent des moyens d'actionnement in- 
terposes entre le support et le bras porteur pour pro- 
voquer le pivotement du bras porteur par rapport au 
support en soulevant la partie arriere du capot, lors- 
que les moyens de verrouillage sont desactives, 

les moyens d'actionnement sont constitues d'un 
ressort helicoYdal dont les extremit^s coop^rent en 
contrainte avec le bras porteur et le support, 

les moyens d'actionnement sont constitues d'un 
ressort a lame cooperant en contrainte avec le sup- 
port et le bras porteur, 

la serrure du mecanisme d'ouverture de la partie 
avant du capot est conformee pour permettre le de- 
placement longitudinal et/ou I'abaissement de la 
partie avant du capot par rapport d la structure du 
vehicule lors de la rotation du capot autour de I'axe 
secondaire. 
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la serrure du mecanisme d'ouverture de la partie 
avant du capot comprend un pene ayant la forme 
generate d'un crochet apte a emprisonner une ga- 
che ayant la forme g6n§rale d'un fil dans un passa- 
ge d^llmit^ par le crochet et §ventuellement par un 
element adjacent au crochet, ce fil comportant une 
portion d'accrochage sensiblement longitudinale 
par rapport au v^hicule de fagon a pouvoir coulisser 
dans ledit passage selon cette direction longitudi- 
nale, le pene et la gache 6tant respectlvement fixes 
sur la structure et le capot du v6hicule ou inverse- 
ment, 

I'axe principal de rotation du bras porteur par rap- 
port ^ la structure du vehicule est situ6 ^ proximity 
des extremites inferieures des montants de baie la- 
teraux du vehicule, ou en retrait de cetles-ci vers 
i'arriere du vehicule. 

des moyens de detection d'un choc pieton sont pre- 
vus en partie avant du vehicule et communiquent 
avec des moyens de traitement et de commande 
des moyens de liaison assurant la fixation du capot 
sur le bras porteur 

[0010] Les caracteristiques de I'lnventlon mention- 
nees cl-dessus, ainsi que d'autres, apparaTtront plus 
clairement a la lecture de la description suivante d^un 
mode de realisation, en se r^f^rant aux dessjns an- 
nexes sur iesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique de la partie 
avant d'un vehicule pourvu d'un capot articule dans 
sa partie arriere sur la structure du vehicule, 

la figure 2 est une vue en perspective d'une char- 
niere connue assurant I'articulation du capot sur la 
structure du vehicule. 

les figures 3A et 3B sont des vues schematiques 
d'un capot articule sur la structure d'un vehicule 
automobile pourvu d'un dispositif de protection des 
pletons sulvant un premier mode de realisation de 
I'lnventlon, dans lequel les moyens de liaison du ca- 
pot avec la structure du vehicule sont presentes 
respectlvement dans leur etat passif et dans leur 
etat actif de protection, 

• la figure 4 est une section suivant la ligne A-A du 
dispositif de la figure 3A, 

la figure 5 est une vue schematique d'un detail de 
realisation du dispositif de protection des pletons de 
la figure 3A. et 

les figures 6A et 6B sont des vues schematiques 
d'un capot articule sur la structure d'un vehicule 
automobile pourvu d'un dispositif de protection des 



pletons sulvant un second mode de realisation de 
invention, dans lequel les moyens de liaison du ca- 
pot avec la structure du vehicule sont presentes 
respectlvement dans leur etat passif et dans leur 
5 etat actif de protection. 

la figure 7 est une section suivant la ligne A-A du 
dispositif de la figure 6A, 

10 - les figures 8A et 8B sont des vues schematiques 
d'un detail de realisation du dispositif de protection 
des pletons des figures respectives 6A et 68, 

les figures 9A et 98 sont des vues schematiques 
IS d'un capot articule sur la structure d'un vehicule 
automobile pourvu d'un dispositif de protection des 
pietons suivant un troiieme mode de realisation de 
I'invention, dans lequel les moyens de liaison du ca- 
pot avec la structure du vehicule sont presentes 
20 respectlvement dans leur etat passif et dans leur 
etat actif de protection. 

la figure 10 est une vue en perspective eclatee d'un 
detail de realisation du dispositif de protection des 
25 pistons de la figure 9A, 

la figure 11 est une vue schematique de la serrure 
du mecanisme d'ouverture situ^e en partie avant du 
capot. 

30 

[0011] On a represents a la figure 1 la partie avant 
d'un vehicule automobile pourvu d'un capot 1 articule 
dans sa partie arriere sur la structure 3 d'un vehicule, 
au moyen de deux charnieres de type connu. On notera 

35 que I'axe 23 d'articulation du capot 1 sur la structure 3 
du vehicule est dirige transversalement a la direction 
longitudinale du vehicule et est situe a I'arriere des ex- 
tremites inferieures des montants de baie lateraux du 
vehicule. Ce cas de figure est bien connu. en particulier 

40 lorsque le pare-brise du v§hicule est relativement long 
et plongeant. 

[0012] Une chamiere de type connu, adaptee a une 
telle architecture du vehicule, est representee a la figure 
2. Elie comprend un bras porteur 2 supportant le capot 

45 1 . monte pivotant sur un element fixe rigldement sur la 
structure 3 du vehicule. autour d'un axe d'articulation 23. 
[0013] Par souci de clarte dans la description, a che- 
que fois qu'il sera fait reference a une chamiere ou d 
des moyens de liaison entre le capot 1 et la structure 3 

so du vehicule, il faudra bien entendu comprendre que cet- 
te chamiere ou ces moyens de liaison peuvent etre dis- 
poses de cheque cote du vehicule, de fagon symetrique 
par rapport a ce dernier 

[0014] Selon invention, des moyens de liaison 2. 4, 
55 5, 2*. 4'. 5' sont pr§vus entre le capot 1 et la structure 3 
du vehicule. Ceux-ci peuvent comporter des elements 
deja constitutifs d'une chamiere de type connu, notam- 
ment le bras porteur 2, 2' monte pivotant sur la structure 
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3 du vehicule, autour d'un axe 23, 23' d'articulation. Pour 
les besoins de la description, nous designerons desor- ' 
mais cet axe 23, 23' d'articulation par les termes d'« axe 
principal d'articulation ». 

[0015] Ces moyens de liaison 2, 4, 5, 2\ 4*. 5* sont s 

conformes pour se presenter selectivement dans un 
etat passif de protection Ep, dans lequel les degres de 
liberte entre le capot 1 et le bras porteur 2, 2' sont nuls, 
ou dans un etat actif de protection Ea. dans lequel les 
moyens de liaison 2, 4, 5, 2', 4', 5' provoquent une rota- to 
tion du capot 1 par rapport au bras porteur 2, 2' autour 
d'un axe secondaire 24. 24' sensiblement parallele a 
I'axe principal 23, 23' et situe a distance de ce dernier 
23. 23' vers I'avant du vehicule. 

[0016] L'invention sera successivement presentee is 
selon trois modes de realisation. 
[0017] Dans un premier mode de realisation de I'in- 
vention, comme cela est visible aux figures 3A et 36, 
les moyens de liaison 2, 4, 5 comprennent un levier 4 
fix§ au capot 1, dont une extrdmite avant est articulee 20 
sur une portion avant du bras porteur 2 autour de I'axe 
secondaire 24 de rotation. Une extremite arriere de ce 
levier 4 peut etre d^placee depuis une position initiale 
basse vers une position finale haute, en pivotant autour 
de I'axe secondaire 24 de rotation. On comprendra que 25 
ces positions initiale basse et finale haute du levier 4 
correspondent respectivement aux etats passifs Ep et 
actif Ea des moyens de liaison 2. 4, 5. 
[0018] On notera que le levier 4 est fixe a la face in- 
f^rieure du capot 1 de fagon d former un ensemble rigide 30 
avec le capot 1 . 

[0019] Par ailleurs des moyens de verrouillage 7 sont 
interposes entre (e levier 4 et le bras porteur 2 de fagon 
a pouvoir empecher tout deplacement relatif entre ces 
elements 2, 4, ou plus precisement toute rotation autour 35 
de I'axe secondaire 24 (figures 3A, 3B). Ces moyens de 
verrouillage 7 peuvent etre disposes sensiblement entre 
I'axe principal 23 et I'axe secondaire 24 de rotation. 
[0020] Selon l'invention, ces moyens de verrouillage 
7 sont d desactivation electrique. c'est d dire qu'en Tab- 
sence d'un signal electrique propre a les desactiver. ils 
assurent la liaison et done le verrouillage entre le levier 

4 et le bras porteur 2. En reference a la figure 4, ces 
moyens de verrouillage 7 comprennent une goupille 71 

de blocage traversant le levier 4 et le bras porteur 2. ^5 
cette goupille 71 etant ejectable de son support 72 par 
la mise a feu d'une charge pyrotechnique commandee 
electriquement. Ainsi lorsqu'un signal electrique est en- 
voye aux moyens de verrouillage 7 pour les desactiver, 
les moyens de liaison 2. 4. 5 sont autorises ^ passer de 50 
leur etat passif Ep de protection a leur etat actif Ea de 
protection. Le support 72 de la goupille 71 est par exem- 
ple fixe sur le levier 4, comme represente a la figure 4. 
[0021] On precisera que ce signal electrique est en- 
voye par des moyens de commande et de traltement 55 
des Informations tel qu'un boTtier central de gestion 
6lectronlque embarqud dans le vehicule, communi- 
quant avec des moyens de detection d'un choc pieton 



prevus en partie avant du vehicule. 
[0022] D'autre part, pour provoquer le passage des 
moyens de liaison 2, 4, 5 de leur etat passif Ep a leur 
etat actif Ea de protection, ces moyens de liaison 2, 4, 
5 comprennent des moyens d'actionnement 5 interpo- 
ses entre I'extremite arriere du levier 4 et une portion 
intermediairedu bras porteur 2, situee sensiblement en- 
tre I'axe principal 23 et I'axe secondaire 24 de rotation. 
Plus precisement. ces moyens d'actionnement 5 sont 
conformes pour provoquer le deplacement vers le haut 
de I'extremite arriere du levier (4), qui pivote alors autour 
de I'axe secondaire 24 de rotation, iorsque les moyens 
de verrouillage 7 ne font pas obstacle a ce deplacement, 
c'est d dire lorsqu'ils sont desactives. EntraTne par le 
levier 4. le capot 1 pivote alors egalement autour de 
I'axe secondaire 24. 

[0023] Comme le montre la figure 5, ces moyens d'ac- 
tionnement 5 comprennent un coulisseau 51 monte mo- 
bile en translation dans un guide 52 solidaire du bras 
porteur 2, entre une position retract^e et une position 
deployee, con'espondant respectivement aux etats pas- 
sif Ep et actifs Ea des moyens de liaison 2, 4, 5. Avan- 
tageusement, des moyens de rappel 53 sont interposes 
entre le coulisseau 51 et le guide 52 pour permettre le 
depioiement automatique du coulisseau 51. Ces 
moyens de rappel 53 peuvent etre par exemple consti- 
tues d'un ressort de compression de type classique. 
[0024] Le guide 52 peut etre fixe rigidement sur une 
portion intermediaire du bras porteur 2. entre I'axe prin- 
cipal 23 et I'axe secondaire 24 de rotation. 
[0025] En partie superieure du coulisseau 51 , une bu- 
tee 54 est prevue pour cooperer en contact avec un flan 
correspondent de I'extremite arriere du levier 4. Cette 
butee 54 pourra avoir une forme generale hemispheri- 
que, de fagon a favoriser un leger glissement entre la 
butee et le flan du levier 4 iors de I'elevation du coulis- 
seau 51 . On comprendra que ce glissement longitudinal 
par rapport a ia direction du vehicule est induit par la 
cinematique des moyens de liaison 2, 4. 5. 
[0026] Un second mode de realisation de l'invention 
est decrit ci-apres. 

[0027] Comme le montrent les figures 6A et 66. ces 
moyens de liaison 102, 104, 105, 106 sont conformes 
pour se presenter selectivement dans un etat passif de 
protection Ep, dans lequel les degres de liberte entre le 
capot 1 et le bras porteur 102 sont nuls, ou dans un etat 
actif de protection Ea, dans lequel les moyens de liaison 
102, 104, 105, 106 provoquent une rotation du capot 1 
par rapport au bras porteur 102 autour d'un axe secon- 
daire 124 sensiblement parall§le d I'axe principal 123 et 
situe a distance de ce dernier 123 vers I'avant du vehi- 
cule. 

[0028] Pour cela. les moyens de liaison 102, 104, 105, 
106 comprennent une biellette 106 articulee a son ex- 
tremity inferieure sur le bras porteur 102 autour d'un axe 
inferieur 126. Ce dernier axe 126 est sltud entre I'axe 
prindpal 123 et I'axe secondaire 124, par exemple sen- 
siblement d egale distance de ceux-ci. 
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[0029] A son extremite superieure, la bieltette 1 06 est 
reliee au capot 1 par rintermediaire d'un coutisseau 105 
de commande monte mobile dans un guide 104 solidai- 
redu capot 1. 

[0030] On notera que sur son flan superieur, le guide 5 

104 est fixe a la face inferieure du capot 1 de fagon a 
former un ensemble rigide avec le capot 1 . 

[0031] Le coulisseau 105 est monte mobile en trans- 
lation dans le guide 104 entre une position initiale de- 
ployee et une position finale retractee. Ce coulisseau 

105 est destine a commander la biellette 106, de fagon 
a modifier sa position angulaire par rapport a la direction 
verticaie v et par voie de consequence la hauteur de son 
articulation superieure 156. Lorsque le coulisseau 105 

se deplace dans le guide 104 entre sa position initiale is 
deployee et sa position finale retractee, la biellette 106 
pivote correlativement d'une position initiale inclinee 
d'un angle a par rapport a la direction verticaie v vers 
une position finale sensiblement verticaie. Bien enten- 
du, on comprendra que ces positions initiale et finale de 20 
la biellette 106 et du coulisseau 105 correspondent res- 
pectivement aux etats passif Ep et acttf Ea des moyens 
de liaison 102, 104, 105, 106. 
[0032] On notera que dans sa position initiale, Tangle 
d'inclinaison a de la biellette 106 par rapport a la direc- 25 
tion verticaie v sera avantageusement compris entre 
une valeur superieure a 0° et une valeur sensiblement 
voisine de 90^, de sorte que toute rotation de la biellette 

106 vers sa position sensiblement verticaie, c'est a dire 
vers sa position inclinee d*un angle sensiblement nul, 30 
s'accompagne d'une elevation substantielle de son ar- 
ticulation superieure 156. De preference, Tangle d'incli- 
naison de la biellette 106 dans sa position initiale sera 
sensiblement compris entre 30° et 90°. 

[0033] Dans une variante de ce second mode de rea- 35 
lisatlon de TInvention (non representee), on comprendra 
que le deplacement de la biellette 106 de sa position 
initiale vers sa position finale pourra etre correlative- 
ment provoque par le deplacement du coulisseau 105 
d'une position initiale retractee vers une position finale ^0 
deployee, c'est a dire de fagon inversee par rapport a 
ce qui a ete decrit dans les paragraphes precedents. 
[0034] Comme le montrent les figures 6A et 6B, Taxe 
secondaire 1 24 par rapport auquel le capot 1 pivote lors- 
que les moyens de liaison 102, 104, 105, 106 passent 45 
de leur etat passif Ep a leur etat actif Ea de protection, 
peut etre situe a Textremite avant du bras porteur 102. 
Dans un mode de realisation de Tinvention, cet axe se- 
condaire 124 constitue une articulation entre la partie 
avant du bras porteur 102 et le guide 104 dans lequel so 
se deplace le coulisseau 105. 
[0035] De fagon similaire au premier mode de reali- 
sation decrit precedemment, des moyens de verrouilla- 
ge 107 sont interposes entre deux des elements cons- 
tituant les moyens de liaison 102, 104, 105, 106 de fa- ss 
gon a pouvoir empecher tout deplacement relatif entre 
ces elements. Par exemple. ces moyens de verrouillage 

107 sont Interposes entre le bras porteur 102 et le guide 



104 dans lequel se deplace le coulisseau 105 de com- 
mande de la biellette 1 06, afin de pouvoir faire obstacle 
d la rotation du guide 104 autour de Taxe secondaire 
124. 

[0036] Comme dans le premier mode de r^alistion. 
ces moyens de verrouillage 107 peuvent etre a desac- 
tivation electrique, c'est a dire qu'en Tabsence d'un si- 
gnal electrique propre a les desactiver, ils assurent la 
liaison et done le verrouillage entre le guide 104 et le 
bras porteur 102. En reference a la figure 7, ces moyens 
de verrouillage 107 comprennent une goupille 171 de 
blocage traversant le bras porteur 102 et le guide 104, 
cette goupille. 171 etant ejectable de son support 172 
par la mise a feu d'une charge pyrotechnique comman- 
dee electriquement. AinsI lorsqu'un signal Electrique est 
envoye aux moyens de verrouillage 107 pour les desac- 
tiver, ces moyens de liaison 102, 104, 105, 106 sont 
autorises a passer de leur etat passif Ep de protection 
d leur etat actif Ea de protection. 
[0037] D'autre part, pour provoquer le passage des 
moyens de liaison 102, 104, 105, 106 de leur etat passif 
Ep a leur etat actif de protection, des moyens de rappel 
108 sont interposes entre le coulisseau 105 et le guide 
104 de fagon a provoquer le pivotement automatique de 
la biellette 106 depuis sa position initiale inclinee vers 
sa position finale sensiblement verticaie, lorsque les 
moyens de verrouillage sont desactives (figures 8A et 
88). Ces moyens de rappel 108 sont par exemple cons- 
titues par un ressort de compression de type classique. 
[0038] Enfin. un troisieme mode de realisation de Tin- 
vention est presente ci-apres. 
[0039] Les moyens de liaison 202, 204, 205 situes en- 
tre le capot 1 et la structure 3 du vehicule peuvent etre 
realises de fagon extremement compacte. 
[0040] En reference aux figures 9A et 98, les moyens 
de liaison 202, 204, 205 entre le capot 1 et le bras por- 
teur 202 peuvent comprendre un support 204 fixe rigi- 
dement au capot 1 . Ce support 204 est articule sur une 
portion avant du bras porteur 202 autour de Taxe secon- 
daire 224 de rotation. La figure 1 0 illustre en perspective 
eclatee le support 204 et le bras porteur 202. 
[0041] Le support 204 constitue un prolongement du 
bras porteur 202 vers Tavant du vehicule qui demeure 
fixe rigidement a ce bras porteur 202 lorsque les 
moyens de liaison 202. 204, 205 sont dans leur etat pas- 
sif de protection Ep. Lorsque ces demiers 202, 204, 205 
passent a leur etat actif de protection Ea, la fixation ri- 
gide est rompue entre le bras porteur 202 et le support 
204 au niveau de Taxe secondaire 224. 
[0042] De fagon similaire aux deux premiers modes 
de realisation de Tinvention decrit precedemment, des 
moyens de verrouillage 207 sont interposes entre le 
support 204 et le bras porteur 202 pour empecher tout 
deplacement relatif entre ces elements 202, 207, c'est 
k dire toute rotation autour de Taxe secondaire 224, lors- 
que les moyens de liaison sont dans leur etat passif de 
protection Ep. 

[0043] Ces moyens de verrouillage 207 peuvent etre 
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disposes sensiblement entre Taxe primaire 223 et Taxe 
secondaire 224 de rotation. Comme dans le cas des 
deux prenaiers modes de realisation de {'invention, ils 
peuvent etre a desactivation electrique. Une goupille de 
blocage (non representee) traverse le support 204 et le s 
bras porteur 202, par des orifices respectifs 207a et 
207b (figure 10). Cette goupille est ejectable par la mise 
a feu d'une charge pyrotechnique comnriandee electric 
quement. Ainsi, lorsqu'un signal electrique est envoye 
aux moyens de verrouillage 207 pour les desactiver, les 
moyens de liaison 202, 204, 205 sont_autorises a pas- 
ser de leur etat passif Ep de protection a leur etat actif 
Ea de protection. 

[0044] Pour provoquer le passage des moyens de 
liaison 202. 204, 205, de leur etat passif Ep a leur etat is 
actif Ea de protection, ces moyens de liaison 202, 204, 
205 comprennent des moyens d'actionnement 205 in- 
terposes entre le support 204 et le bras porteur 202. 
Plus precisement, ces moyens d'actionnement 205 sont 
conformes pour provoquer la rotation du support 204 20 
par rapport au bras porteur 202 autour de I'axe secon- 
daire 224 de rotation lorsque les moyens de ven-ouillage 
207 sont desactives. 

[0045] Les moyens d'actionnement 205 peuvent etre 
constituis d'un ressort heiicoYdal. Ce ressort peut §tre 25 
un ressort helicoidat de torsion, comme cela est visible 
a la figure 10. Le ressort peut etre positionne dans un 
espace separant le support 207 et le bras porteur 202, 
par exemple de fagon colineaire a I'axe secondaire d'ar- 
ticulation 224. Une goupille 224a permettant de realiser 30 
i'articulation selon cet axe 224 peut etre enfilee a I'inte- 
rieur du ressort de fagon a rendre le dispositif extreme- 
ment compact. Les extremites du ressort 205 sont con- 
formees pour cooperer en contrainte avec d'une part, le 
bras porteur 202 et d'autre part, le support 204 afin 35 
d'ecarter ces deux elements 202, 204 dans leur zone 
arriere et d'induire une rotation de Tun par rapport a 
I'autre autour de I'axe secondaire 224 de rotation. L'ac- 
tion du ressort 205 tend ainsi a elever I'axe secondaire 
224 de rotation et incidemment la partie arriere du capot ^0 
1 par rapport au vehicule, lorsque les moyens de ver- 
rouillage 207 sont desactives. 

[0046] Ce soulevement est constate dans ce troiseme 
mode de realisation, puisque les moyens de liaison 202, 
204. 205 rattachant le capot 1 d la structure 3 du v^hi- 45 
cute ne permettent pas d'avancer la partie arriere du ca- 
pot 1 vers I'avant du vehicule lors de la desactivation 
des moyens de verrouillage 207. La cinematique des 
moyens de liaison 202. 204, 205 induit une contraction 
de ces moyens 202, 204, 205 dans la direction longitu- so 
dinale du vehicule, se traduisant par une remontee de 
i'axe secondaire 224 de rotation. 
[0047] Dans une variante de ce troisieme mode de 
realisation de I'invention (non representee), les moyens 
d'actionnement sont constitues d'un ressort a lame(s) ss 
positionne dans un espace separant le support 207 et 
le bras porteur 202. Des flans de ce ressort cooperent 
en contrainte avec d'une part, le bras porteur 202 et 



d'autre part, le support 204 afin d'ecarter ces deux ele- 
ments 202, 204 dans leur zone arriere et d'induire une 
rotation de I'un par rapport a I'autre autour de I'axe se- 
condaire 224 de rotation. L'action d'un tel ressort a lame 
tend ainsi d Clever I'axe secondaire 224 de rotation et 
incidemment la partie arriere du capot 1 par rapport au 
vehicule, lorsque les moyens de verrouillage 207 sont 
desactives. Le ressort a lame(s) peut avoir des formes 
diverses, par exemple la forme generale d'un C, ou en- 
core d'un S. II peut comporter une seule lame ou plu- 
sieurs lames accolees. 

[0048] Par ailleurs, dans le cadre des trois modes de 
realisation de Tinvention decrits precedemment, dans la 
partie avant du capot 1. la serrure 9 du mecanisme 
d'ouverture est conform6e pour pemiettre le deplace- 
ment longitudinal et/ou I'abaissement de la partie avant 
du capot 1 par rapport a la structure 3 du vehicule lors 
de la rotation du capot 1 autour de I'axe secondaire 24. 
124, 224. 

[0049] Plus precisement. comme represents a la figu- 
re 8, la sen-ure 9 comprend un pene 91 ayant la fomne 
generale d'un crochet apte a emprisonner une gache 92 
ayant la forme generale d'un fil dans un passage 94 de- 
limite par le crochet et eventuellement par un element 
adjacent 93 au crochet. Ce fil comporte une portion d'ac- 
crochage sensiblement longitudinale par rapport au ve- 
hicule de fagon a pouvoir coulisser dans ledit passage 
94 selon cette direction longitudinale. Comme le montre 
la figure 8, le pene 91 et la gache 92 peuvent etre mon- 
tes respectivement sur la structure 3 et le capot 1 du 
vehicule. Dans une variante de realisation (non repre- 
sents), le pene 91 et la gache 92 peuvent etre respec- 
tivement solidaires du capot 1 et de la structure 3 du 
vehicule. 

[0050] Avantageusement. on comprendra que le dis- 
positif de protection des pietons suivant I'invention est 
particulierement adapte aux vehicules offrant un volume 
d'implantation reduit a proximite de I'articulation du ca- 
pot sur la structure du vehicule. Le dispositif de t'inven- 
tion s'averera notamment trSs approprie aux vehicules 
dont I'axe d'articulation du capot est situe a proximite 
des extremites inferieures des montants de bale late- 
raux du vehicule, ou en retralt de celles-ct vers I'arriere 
du vehicule. 

[0051] Blen, que {'invention ait ete decrite en liaison 
avec un mode de realisation partlculier, elle comprend 
tous les equivalents techniques des moyens decrits. 



Revendlcations 

1 . Dispositif de protection des pietons en cas de choc 
frontal avec un vehicule automobile, ce dernier 
comportant un capot (1 ) prolonge dans sa partie ar- 
riere par au moins un bras porteur (2, 102, 202) 
monte d rotation sur la structure (3) du vehicule 
autour d'un axe principal (23. 123. 223) perpendl- 
culaire d la direction longitudinale du vehicule, ca- 
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racterise en ce que des moyens de liaison (2, 4, 
5, 102, 104, 105. 106. 202. 204, 205) assurant la 
fixation du capot (1) sur une portion avant du bras 
porteur (2. 102. 202) peuvent etre commandes 
electriquement, de fagon d se presenter selective- s 
ment dans un etat passif de protection (Ep), dans 
lequel les degres de liberte entre le capot (1) et le 
bras porteur (2. 1 02, 202) sont nuls. ou dans un etat 
actif de protection (Ea) dans lequei lesdits moyens 
de liaison (2, 4. 5, 102, 104, 105. 106. 202. 204. io 
205) provoquent une rotation du capot (1) par rap- 
port au bras porteur (2, 102, 202) autour d'un axe 
secondaire (24, 124. 224) sensiblement parallele a 
Taxe principal (23. 123, 223) et situe a distance de 
ce dernier (23. 123, 223) vers I'avant du v6hicule. is 

2. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 1, caracterise en ce que les moyens de 
liaison (2, 4, 5) entre le capot (1) et le bras porteur 

(2) comprennent un levier (4) fix6 au capot (1 ), dont 20 
une extremite avant est articulee sur una portion 
avant du bras porteur (2) autour de i'axe secondaire 
(24) de rotation, tandis que son extremite arriere 
peut etre deplacee depuis une position initiate bas- 
se vers une position finale haute, con^espondant 25 
respectivement aux etats passifs (Ep) et actifs (Ea) 
des moyens de liaison (2. 4, 5). 

3. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 2. caracterisd en ce que des moyens de 30 

ven-ouillage (7) a desactivation electrique sont in- 
terposes entre le levier (4) et le bras porteur (2), de 
fagon a pouvoir selectivement empecher ou autori- 
ser le deplacement de Textremite arriere du levier 

(4) depuis sa position initlale basse vers sa position 35 
finale haute. 

4. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 3, caracterise en ce que les moyens de 
verroulllage (7) sont du type comprenant une gou- 40 
pille (71) de biocage traversant au moins partielle- 
ment le levier (4) et le bras porteur (2), ladite gou- 
pille (71) etant ejectable de son support (72) par la 
mise a feu d'une charge pyrotechnique comman- 
dee electriquement. 

5. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 3 ou 4, caracterise en ce que les moyens 
de liaison (2, 4. 5) entre le capot (1) et le bras por- 
teur (2) comprennent des moyens d*actionnement so 

(5) interposes entre I'extremite amere du levier (4) 
et une portion intermediaire du bras porteur (2), si- 
tuee sensiblement entre I'axe principal (23) et I'axe 
secondaire (24) de rotation, de fagon a provoquer 

le deplacement vers le haut de rextr^mite arriere ss 
du levier (4) lorsque les moyens de verrouillage (7) 
sont desactives. 



6. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dicatibn 5, caracterise en ce que les moyens d'ac- 
tionnement (5) comprennent un coulisseau (51) 
monte mobile en translation dans un guide (52) so- 
lidaire du bras porteur (2). entre une position r^trac- 
tee et une position deployee correspondant respec- 
tivement aux etats passif (Ep) et actif (Ea) des 
moyens de liaison (2, 4. 5), tandis que des moyens 
de rappet (53) sont interposes entre le coulisseau 
(51) et le guide (52) pour permettre le deploiement 
automatique du coulisseau (51). 

7. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 1, caract6ris6 en ce que les moyens de 
liaison (102, 104, 105. 106) entre le capot (1) et le 
bras porteur (102) comprennent une biellette (106) 
articulee a son extremite inferieure sur une portion 
avant du bras porteur (102) autour d'un axe inferieur 
(126) situe sensiblement entre I'axe principal (123) 
et I'axe secondaire (124), et a son extremite sup^- 
rieure au capot (1) par I'intermediaire d'un coulis- 
seau (105) de commande monte mobile en transla- 
tion dans un guide (104) solidaire du capot (1). 

8. Dispositif de protection des pistons selon la reven- 
dicatton 7, caracterise en ce que la biellette (106) 
peut etre entralnee en rotation par le coulisseau 
(1 05) de fagon a pivoter autour de son axe inferieur 
(1 26) depuis une position initiale inclinee d'un angle 
(a) sup^rieur d 30'' par rapport a la direction verti- 
cale (v) vers une position finale sensiblement verti- 
cale, lorsque le coulisseau (105) se deplace corre- 
lativement d'une position initiale deployee vers une 
position finale retractee, ces positions initiale et fi- 
nale de la biellette (106) et du coulisseau (105) cor- 
respondant respectivement aux etats passif (Ep) et 
actif (Ea) des moyens de liaison (102, 104, 105, 
106). 

9. Dispositif de protection des pistons selon la reven- 
dication 8, caracterise en ce que I'axe secondaire 
(124) constitue une articulation entre la partie avant 
du bras porteur (102) et le guide (104) solidaire du 
capot (1). de sorte qu'en pivotant vers sa position 
finale sensiblement verticale, la biellette (106) en- 
traine en rotation le guide (104) via le coulisseau 
(105) autour de I'axe secondaire (124), provoquant 
ainsi la rotation du capot (1) autour de Taxe secon- 
daire (124). 

1 0. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 8 ou 9. caracterise en ce que des moyens 
de verrouillage (1 07) a desactivation electrique sont 
interposes entre au moins deux (102, 104) des ele- 
ments constituant les moyens de liaison (102, 104, 
105, 106), de fagon d pouvoir selectivement empe- 
cher ou autoriser le pivotement de la biellette (1 06) 
depuis sa position initiale Inclinee vers sa position 
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finale sensiblement verticale. 

11. Dispositif de protection des pietons selon ia reven- 
dication 10, caractdrise en ce que les moyens de 
ven'ouiltage (107) sont du type comprenant une s 
goupille (171) de blocage traversant au moins deux 
(102, 104) des elements cx)nstituant les moyens de 
liaison (102, 104. 105. 106), ladite goupille (171) 
etant ejectable de son support (172) par la mise a 
feu d'une charge pyrotechnique command^e elec- 
triquement. 

12. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 10 ou 11, caracterise en ce que les 
moyens de verrouillage (1 07) sont Interposes entre is 
le bras porteur (102) et le guide (104) dans lequel 

se deplace le coulisseau (105), de fagon a empe- 
Cher la rotation du guide (104) autour de I'axe se- 
condaire (124). 

20 

13. Dispositif de protection des pietons selon Tune quel- 
conque des revendications 10 a 12, caracterise en 
ce que des moyens de rappel (1 08) sont interposes 
entre le coulisseau (105) et te guide (104) de fagon 

a provoquer le pivotement automatique de la biel- 25 
lette (106) depuis sa position initiale inclinee vers 
sa position finale sensiblement verticale, lorsque 
les moyens de verrouillage (107) sont desactives. 

14. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 30 
dication 1. caracterise en ce que les moyens de 
liaison (202, 204 205) entre le capot (1) et le bras 
porteur (202) comprennent un support (204) fixe ri- 
gidement au capot (1) et articule sur une portion 
avant du bras porteur (202) autour de I'axe secon- 35 
daire (224) de rotation. 

15. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 14. les moyens de liaison (202, 204, 205) 
sont conformes de fagon a elever i'axe secondaire <o 
(224) de rotation lorsqu'ils passent de leur etat pas- 

sif (Ep) a leur etat actif (Ea) de protection, 

16. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 14 ou 15. caracterlsd en ce que des <5 

moyens de verrouillage (207) a desactivation elec- 
trique sont interposes entre le support (204) et le 
bras porteur (202). de fagon a pouvoir selective- 
ment empecher ou autoriser le pivotement du bras 
porteur (202) par rapport au support (204). 5o 

17. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 16. caracterise en ce que les moyens de 
verrouillage (207) sont du type comprenant une 
goupille de blocage traversant au moins partielle- 55 
ment le support (204) et le bras porteur (202), ladite 
goupille etant ejectable par la mise a feu d'une char- 
ge pyrotechnique commandee ^lectriquement. 



18. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dicatton 16 ou 17, caracterise en ce que les 
moyens de.liaison (202, 204, 205) entre le capot (1 ) 
et le bras porteur (202) comprennent des moyens 
d'actlonnement (205) interposes entre le support 
(204) et le bras porteur (202) pour provoquer le pi- 
votement du bras porteur (202) par rapport au sup- 
port (204), en soulevant la partie arriere du capot 
(1) lorsque les moyens de verrouillage (207) sont 
desactives. 

19. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 18, caracterise en ce que les moyens 
d'actionnement sont constitues d'un ressort helicoi- 
dal dont les extr^mites coop^rent en contrainte 
avec le bras porteur (202) et le support (204). 

20. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 18, caracterise en ce que les moyens 
d'actionnement sont constitues d'un ressort d lame 
cooperant en contrainte avec le support (204) et le 
bras porteur (202). 

21. .Dispositif de protection des pietons selon Tune 
quelconque des revendications precedentes, ca- 
racterise en ce que la serrure (9) du mecanisme 
d'ouverture de la partie avant du capot (1) est con- 
formee pour pemiettre le deplacement longitudinal 
et/ou I'abaissement de la partie avant du capot (1) 
par rapport d la structure (3) du v6hlcule lors de la 
rotation du capot (1) autour de I'axe secondaire (24, 
124, 224). 

22. Dispositif de protection des pietons selon la reven- 
dication 21 , caract6rls6 en ce que la serrure (9) du 

mecanisme d'ouverture de la partie avant du capot 
(1) comprend un pene (91) ayant la fornrie generale 
d'un crochet apte a emprlsonner une gache (92) 
ayant la forme generale d'un fil dans un passage 
(94) delimits par le crochet et eventuellement par 
un element adjacent (93) au crochet, ce fil compor- 
tant une portion d'accrochage sensiblement longi- 
tudinale par rapport au vehicuie de fagon a pouvoir 
coutisser dans ledit passage (94) selon cette direc- 
tion longitudinale, le pene (91) et la gache (92) etant 
respectivement fixes sur la structure (3) et le capot 
(1) du vehicuie ou inversement. 

23. Dispositif de protection des pietons selon I'une quel- 
conque des revendications precedentes, caracte- 
rise en ce que I'axe principal (23, 123, 223) de ro- 
tation du bras porteur (2. 102, 202) par rapport a la 
structure (3) du vehicuie est situe a proximite des 
extremites inferieures des montants de bale late- 
raux du vehicuie, ou en retrait de celles-ci vers I'ar- 
riere du vehicuie. 

24. Dispositif de protection des pietons selon i'une quel- 
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conque des revendications precedentes, caracte- 
rise en ce que des moyens de detection d'un choc 
piston sont prevus en partie avant du vehicule et 
communiquent avec des moyens de traitenient et 
de commande des moyens de liaison (2. 4. 5, 102, 
104, 105, 106, 202, 204. 205) assurant la fixation 
du capot (1) sur le bras porteur (2, 102. 202). 
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FIG. 5 
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Comme toutes les recherches portent siir les revendications qui sV priltaieht ont pu 6tre effeotu6es sans 
effort particulier Justifiant une taxe additionnelie, la division de la recherche n*a sollicitd le palement 
<f aucune taxe de cette nature. 

□ Une partie seulement des nouvelles taxes de recherche ayant et6 acquittde dans les d6lais Impartis, le 
present rapport de recherche europ6enne a 6t6 6tabli pour les parties qui se rapportent aux inventions 
pour lesqueiies les taxes de recherche ont M aoquittSes, k savoir les revendications: 



□ Aucune nouvetle taxe de recherche n'ayant 6t6 acquittee dans las d^iais impartis, le present rappwi de 
recherche europeenne a 6t6 6tabli pour les parties de ia demande de brevet europeen qui se rapportent 
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Offlcurop^ ABSENCE D-UNIT6D'INVENTi0N ^^i-^ 
dMbrwreto FEUILLESUPPLeiWENTAIREB EP 02 29 2968 



La diviBion de la recherche estime que la pr^sente demande de brevet europ6en ne satisfait pas & Texigence 
relative k t*unlte dinvention et conoerne plusieurs inventions ou pluralit^s dlnventions, k savoir : 

1. revendicatlon : 1 

Des moyens de liaison entre le capot et le bras porteur» 

monte d rotation d'un axe principal, provoquent une rotation 

du capot par rapport au bras porteur autour d'un axe 
secondaire. 



1.1. revendi cations: 2-6 et 21-24 

Des moyens de liaison comprennent des moyens de 
verrouillage et des moyens d'actionnement interposes 
entre le capot (le levier) et le bras porteur, de 
fafon a pouvoir selectivement empecher le deplacement 
de Textremite arri§re du levier (du capot) depuis sa 
position initiale basse vers sa position finale haute. 



1.2- revendi cations: 7-13 et 21-24 

Des moyens de liaison coirtprennent une biellette 
articulSe a son extremite inferieure sur une portion 
avant du bras porteur et a son extremite supSrieure au 
capot par 1 'intermediaire d'un coulisseau de conmande 
monte mobile en translation dans un guide solidaire du 
capot. 



1.3. revendications: 14-24 

Des moyens de liaison comprennent un support fixe 
rigidement au capot et articule sur une portion avant 
du bras porteur autour de I'axe secondaire de rotation. 



La demande de brevet presente un d§faut d' unite 
d'invention au sens de Tartlcle 82 CBE pour les 
raisons suivantes: 

Le document JP 11 31Q158 A (voir en particulier la 
figure 10) decrit (les references entre parentheses 
s'appliquent a ce document) un: 

"Dispositif de protection des pietons en cas de choc 
frontal avec un vehicule automobilet ce dernier 
comportant un capot (2) prolong^ dans sa partie 
arriere par au moins un bras porteur (8-t*17) monte a 
rotation sur la structure (13) du vehicule autour d'un 
axe principal (11) perpendiculaire i la direction 
longitudinale du vehicule, 

des moyens de liaison (7, 21, 22) assurant la fixation 
du capot (2) sur une portion avant du bras porteur 
(8+17) peuvent etre coimiandes electriquement (abrege), 
de fagon a se presenter selectivement dans un etat 
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OHIcou«.p««. ABSENCE DVUllt D'INVENTION hu™*™ 
dMbrevf FEUlLLESUPPLiMENTAIREB EP 02 29 2968 



La division do la rocherohe estime que la prdsente demande do brevet Burop6en ne satlsfalt pas h Texlgenoe 
relative k I'unit^ dinvention et concerne plusieurs inventions ou pluralit^s dinventions, k savoir : 

passif de protection, dans lequel les degres de 
liberte entre le capot (2) et le bras porteur (8+17) 
sont nuls, ou dans un etat actif de protection dans 
lequel lesdits rroyens de liaison (7, 21, 22) 

provoquent une rotation du capot (2) par rapport au 

bras porteur (8+17) autour d'un axe secondaire (18) 
sensiblement parallele a Taxe principal (11) et situe 
i distance de ce dernier (11) vers 1*avant du 
vehicule." 

L'objet de la revendi cation 1 n'est done pas nouveau 
(article 54(1) et (2) CBE). 

Le concept coimtun reliant les unes aux autres les 
revendi cations 2-6, 21-24 et 7-13, 21-24 et 14-24 
n'est pas nouveau (cf. JP 11 310158 A, abrege, les 
figures 1 et 10). 

Les inventions a eliminer peuvent faire Tobjet de 
demandes divisionnaires. Les demandes divisionnaires 
doivent §tre deposfies directement aupres de TOffice 
europeen des brevets i Munich ou de son dgpartement i 
la Haye, dans la langue de la procedure de la prgsente 
demande (article 76(1) et regie 4 CBE). Le delai pour 
le depot des demandes divisionnaires (regie 25(1) CBE) 
doit etre observe. 



Priere de noter que toutes les Inventions mentionnees sous point 1, qui 
ne sont pas necessairement liees par un concept Inventif conmun, ont pu 
etre recherchees sans effort partlculier justifiant une taxe 
additionnelle. 



23 



• * 

EP 1 319 561 A1 



ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 

RELATIFALADEMANDEDEBREVETEUROPEENNO. EP 02 29 2968 



La pr^sante anndxe indique les membres de la faimWe de brevets ralatifs aux documents brevets dt^s dans le rapport do 
recherche europdenne vis^ ci-dessua. 

Lasdits members sont contenus au fichter informatique de lOf fioe europden des brevets 4 la date du 

Las renseignements foumis sont donnas & tttre IndicatH et n'engagant pas la responsabilitd de COffiee europten dee brevets. 

10-03-2003 



Document brevet citd 


Date de 


Memt3re(s} de la 


Datede 


au rapport de recherche 


publication 


famille de brevet(8) 


publication 



JP 11310158 A 09-11-1999 AUCUM 



JP 59156872 


A 


06-09-1984 


AUCUN 






DE 19712961 


A 


01-10-1998 


DE 


19712961 Al 


01-10-1998 


JP 58221773 


A 


23-12-1983 


AUCUN 






WO 0123226 


A 


05-04-2001 


GB 


2354797 A 


04-04-2001 








EP 


1216171 Al 


26-06-2002 








WO 


0123226 Al 


05-04-2001 


DE 19706878 


A 


27-08-1998 


DE 


19706878 Al 


27-08-1998 



1 

i 



, Pour tout nenseignement oonoemant oette annexe : voir Journal Official de VOffica europden das brevets, flo.i 2/S2 



$ 



24 



o 



•f 



o 

g 

X 



C/5 

a> 

I 

o 
o 

o 
B 
2 



o 



o 
o 

o 
c 
> 

c 



00 



o 

C 
O 

o 



a> 
X 



0) 

Q 

■o 

8 



5 

c 

CD 
O 

o 

CD 



£ 

o 
O 



T3 
C 
Q> 



O 

(0 



(0 

E 

OJ 

IS 



T3 
5 



O 

c 



1 

o 

T3 
O 



a 



0) 

> 

0) 

CO 
k_ 

O) 
0) 

c 



0) 

Q 



o 

o 



o 

T3 

c 

CO 
Q. 



> 



0)0 
0) o 



E o 

2 a, 
o ^ 



(0 



11 

O 0) 

o 2 
^ *^ 

c w 

O 0) 

II 

o c 
> o 

^ in 

C 0) 
(A S 

5 o 

o > 

w (Q 

O O 

0> 



o 
c 
c 

o c o> 
o ^ — 
Q. O 



> 



c 
Q 



<0 

s 

o 
TO 

c 
o 



0) 

> 

0) 
0) 

x: 
4^ 

.E 

<o 
c 

-♦— < 

CO 
(U 
T3 
0) 
Q. 



u 

0) 

2 

Q. 



a> 
o 

■> 

0) 
Q 



LU 



a; 

c 
at 

'C 

o 



o 
< 

CO 
c LU 

o 

C < 

3_ 

if) LU 

<o 

liJ o 

mo 
o UJ 

so 
o ^ 

5q- 

< E 

z 2 
tij **- 

o ^ 

tl 

o S 

IXJ Q. 



c 

V) 

< 



O 

< 



O lo 

a: 
< 



o 
o 

CM 



Q <^ 

H- CD 

z j- 

ai ^ 

S ^ 



LU 



CO 



— ' o 
O S 



to 

O 

o r^l 

CO T-l 

m a 



L! 'c' cu <u 
c CO •a f » 

> Sdu 



in 

(U 



c 
D 



(U 



£ u 
w c 



C X 



o 

> 
0) 



p w 
c 
x: o 

1 ? 

CN O 



i5 

c/) 

</) o 
(0 <D 



0)1 



TV "D .> 
.i= 8 O 

t "O <D J- 

8 <o S ™ 

(D e Q..S 

.-^ -Q 
2.0 ^ 



P 



C I- « ? 

X 13 -= 
0) O g <U 

</) "o c S 
c ---Si 



(0 

I 

8 

O 
(0 

*x 

^ 

m 
■D 
c 
o 
o 

0) 
V) 

CO 

o 

CD 

E 
i_ 

CO 
Q> 



^ J$ CJ 
0) 

E CD -Q 

o .9- c 



E 
o 
■o 

0) 

- c £ 
CO ro o 



^8 



±i -Q M- 
0) CO o 

> 

O CO 



" S"^ 8 



— 0) O- 0) 



w o $ 

0) O uj 



o 
o 

OS 



0) 

.5 
o 
E 
S 

CO 



g 

1 



<0 = 

> 2 

(0 ^ 

"2 2 

c 

(D 0) 

C > 

C CD 

E .£ 



T3 



C 

g 

c 
c 
o 



5 S 



0) 

g 
*> 

0) 
"O 

c 
o 

t) 

0) 

2 

I 

0) 
CO 

3 




(A 
CU 
O) 

E 



o 



a 

I 



0^ 



o 

X) 

1 



C/3 

'C 

s 

o 
o 

e 

o 

*^ 

c 
o 



o 
o 

o 

o 

> 



V3 

> 

o 









: £2 


: £2 


: £2 


• ^ 






. CM 


; S 




• q: 


: ^ 


: ^ 


: o 


* o 


: o 


. CD 




. CO 


: m 




OQ 



o 
c 



CD 



.2 o 

U- CO 

o 
o 

I 

q: 

UL 

o 
o 

CM 
CM 

T— 

CM 



00 
CO 

o 
o 



o 
o 

CM <N 
0) 



CD 

T — 

o 

CO V- 

T o 

CO o 

9 S 

CO T- 

o o 
o o 

CM CN 

q: 



11 
< 

CM 
CM 
CM 
CO 
CO 
00 
CM 

Li. 

m 



CL 
Q. 
CO 

O 
O 



2 5 

U- CO 

o 
o 

I 



o 
o 

CM 

CM 
X — 
I 

00 T- 

CO 

o 
o 



o 
o 

CM CM 

■o 

0) 



o 

CO ^ 

o 
o 
o 
o 

o 
o 



CO 

o 

I 

CO 
o 

o _ 
CM CM 



w 

Q. 
Q. 
CD 

o 
o 



O 

0 O) 

1^ o> 
o 
o 

9 
a: 

LL 
CN 

o 
o 

CM 



00 o 

^ I 

<0 CM 

O S 

O o 

CN CM 

*o 



C7) 

O 
O 
O 
O 
O 
CO CN 
O O 
O O 
CM CM 



CO 



CO 
O 



11 

< 

CM 
CN 
CO 
CO 
00 
CM 

q: 



E 



in 
c 
g 

o 

CO 
(O 
-♦— ' 
TO 

"55 
"co 

Oi 
0) 

o 

CO 



(J' 
< _ 

0) 



o 

Q. 

(0 

o 



sis 



- CO KD - ' 

c _ _ o ^ 

— 0) C C . ^CM 
^ 3^1) -5 =>Wtf)CM 

E^-r^O C cCM^ 

2.0) o 2 ^ op 

S 3 
(0 1- 



— w CN ;j 

0) ^ CM 



E 
o 
o 

"c 

" O T3 ^ c 3 5? 
-Q't=;(0^'fl^r»^C 



z 3 ^ o CM e "g 

JO O ^ 0) O O c 

Z o ^ 't- § 



3 X O {go 



O ^ 
CL 



o , 
Q. 



w C *0) (0 KO ^ 

3 o -o S- ? 

0^iOO<DO = 

> s^-" ^- i ^ ^ ^ 
s .y o 0) <D 

Q) C <D « 3 
-n 3 CLlO (0 "O ^ CO 

'",ECM _Et-3V 
0 CM ^1 



^ _ 
o o 

^ CL 



o 
o 

o 

0) 
■D 
(/) 
CO 
O 



0 



E 

CO 



(D 
(O 

c: 
o 



CO 



^ (0 CO , 
•CD Q.CM 

•5.0) — *^ 

- ^ (0 - 



o y.' 
: ^ ^ CD ^ 7; 2 

CM . C (rt w 

CM ■« _ 



0) 
> 

CO 

CM 
CM 

co" 

CN 



CO 
CM^ 

'c 

i— 
(D 
•D 

8 

0) 

■o 

a> 
o 
c 

jO 

Hd 

KO 

2 

•4-' 

<D 

CO 
CN 
CN 

co" 

CM 



CO 

lo 
9. 

o 
c 




>^ a> o ^ =3 

o i- (0 ^ 

w -o c 3 

£5 ^ o 

<n w 5 

C'KU 3 3 CO CO il 

C > KT'O Q.T3 ca. 



3 

m 

■55 •<U "5 
WOO) 

^1.3 



CO 
0) 



CO 
CL 



(D 

E . 

-Q 3 

C ^ 
CD KD 
(0 > 



(0 iii 



E.i 

— TO 
(0 u 



o 

LU 



o 
a: 

LL 

o 
o 

X 

o 

LU 
Q 

CO 
< 

o 
z: 

LU 
CO 



LU 

a 

CO 
LU 
Q 



LU d 
H OQ 
00 

LU H 

°< 

CO 3 
00 

Q > 



I 

O 
I 

CN 
O 
O 
CN 



o 

LU 
—I 

o 
q: 
u. 

o 
o 

X 

o 

LU 
Q 

CO 
< 

o 

2 
LU 

CO 
2 

o 

LLJ 
CL 

CO 
LU 
Q 

2 

o 

LU d 
H CD 
00 

LU [ 
LJ. < 

CO 3 
00 
^ X 

Q > 



CN 

T— 

t 

CM 



O 
O 
CM 



CD 

O 
CD 

T— 

o 
o 
o 
o 

T — 

o 
o 

CM 



SI 

E 

3 



o. 



o 
"> 

T3 
C 

o 

O 
-«-» 

2 

f 



c 

0) 



CO 



OJ 



o 
E 



.> 
^.E 

1^ 

1° 

§i 

^5 

.-ti c 
c o 

.2-2 
c3 CO 
0) $ 

§2 
8^ 

i2 ^ 

2 ro 



o 



S2. 

Q. 

(0 
O 



c c 
o o 



o 



s ^ 



o 
in 

o 
o 

CM 



c 
o 

(U 

u 
u 

< 



o 

CD 
O 

LU 
LU 

< 

LU 
CO 

a: 

o 
o 

-J >< 

CQ U. 

SO 

<o 
ujO 

9 o 
8^ 

O H 

q: o 

U. LU 

^8 

LU LU 
< 3 

^§ 

Q- LU 



LU 



O 



LU H 
K < 

cr o 
Q.Q: 



E 
9b 







Q) 




U 




c 








> 








< 








(U 








E 




D 












C 




o 




'(A 




V) 




(D 




U 




U 




< 




c 








(U 




O 




O 




CD 






tf) 






U 


I. 








4^ 


c 




Gn 


O 



CO 

o 
o 



<1> 
Q 



E 
o 



CO 

o 



_Q1 

Xi 



z 



>> .9 

Q. 4-» 

5 1 

O 

U 
c2$ 



2 

0 

0 

z 

h 



o 
o 

OS 



*n 

ON 
CO 

o 

1 



I 

Oh. 

I 

O 
CO 

u 

1 

t 

1 

8 

d 
o 



CO 

f 



